Historische Schiffe — Der interessante Lebenslauf eines Motor-Fahrgasthootes

MS San Martino

STEFANO BUTTI Text/Bilder

Das 100-jihrige
Fahrgastschiff wird
zum Privatboot
Vielleicht sind Sie
ihm auch schon be-
gegnet, nicht auf einem franzosi-
schen Kanal und auch nicht auf der
Donau, in Amsterdam, Bremen oder
Hamburg. Noch nicht! Aber viel-
leicht auf dem Ziirichsee. Vielleicht
auch auf dem Rhein zwischen dem
Rheinfall und Eglisau. Vielleicht
haben Sie sogar einen Manoéver-,
GPS- oder Radarkurs auf ihm ge-
macht. Mein hundertjdhriges Boot
hat schon viel erlebt, hiess schon
«Christoffel» und «Rhenania». Zu
seinem runden Geburtstag dieses Jahr
hat mein mittlerweile guter Freund
nun aber wieder seinen urspriingli-
chen Namen angenommen, «San
Martino».

Geschichte des Schiffes

Auf Kiel gelegt wurde die «San Mar-
tino» im Friithjahr 1909 auf der Werft
von Theodor Hitzler in Hamburg. Zu-
sammen mit vier anderen kleinen
Motorbooten fiir den Personentrans-
port sollte sie in die Schweiz geliefert
werden, genauer in die Siidschweiz,
an den Lago di Lugano oder Ceresio,

wie dieser See von den Einheimi-
schen genannt wird. Eine private
Schifffahrtsgesellschaft mit dem
Namen Vedetta SA aus Lugano hatte
beim Schiffsmakler Deurer & Kauf-
mann 1908 fiinf Barkassen mit einer
Tragfihigkeit von je 40 Passagieren

oder 3 Tonnen geordert. Das Han-
delshaus Deurer & Kaufmann aus
Hamburg lieferte in ganz Europa und
auch nach Ostafrika kleine Motor-
boote fiur den Lokalverkehr, vor-
nehmlich mit Benzin, Diesel oder Pe-
troleum Motoren ausgeriistet. Gebaut

Technische Daten der San Martino
(heutiger Zustand)
Liinge iiber Alles 14.35m
Breite iiber Alles 2.65m
Breite iiber Spanten 2.40m
Schottwiinde 3
Tiefgang ca. 0.90m
Freibord ca. 0.45m
Gewicht 9 Tonnen
Motor Volvo TAMD 22 P
Zylinder 4
Leistung 56 KW, 75 PS
Elektrische Anlage 12 Volt
Antrieb Festpropeller,
3 Fliigel,
Wendegetriebe
Geschwindigkeit ca. 18 km/h
(volle Leistung)
Amtliches Kennzeichen SG 341
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wurden diese Schiffe entweder bei
Theodor Hitzler in Hamburg, oder
bei seinem Vater, der Hitzler Werft in
Lauenburg an der Elbe. Die Firma
Vedetta SA, welche lokalen Hoteliers
gehorte, wollte einen Bootsbetrieb in
der Bucht von Lugano initieren. Die
fiinf Schiffe mit Namen «Vedetta»
(1908), «Monte Bré» (1909), «San
Martino» (1909), «Caprino» (1909)
und «Castagnola» (1910), bedienten
die Stege Cassarate, Cortivo, Grotto
Elvezia, San Domenico, Gandria,
Grotto Pescatori, Caprino, Cavallino
und San Rocco. Vier Boote wurden
fir den Kursbetrieb benotigt, eines
war als Suplémentschiff und Werft-
boot in der Resérve oder fiir Waren-
transporte eingeteilt. Als zwischen
1934 und 1936 die Strasse nach Gan-
dria gebaut wurde, stellten die Ve-
detta-Schiffe die einzige Verbindung
zwischen Gandria und Lugano sicher,
da auch der Fussweg infolge Stein-

schlags aufgrund der Bauarbeiten un-
passierbar war. Die Vedetta-Schiffe
gehorten zu Lugano wie das Tram zu
Ziirich. Am 3. Juli 1944 wurde die
private Schifffahrtsgesellschaft «La
Vedetta» aufgelost und die vier ver-
bliebenen Schiffe (MS Monte Bre
wurde bereits 1912 verkauft) in die
Societa di Navigazione del Lago di
Lugano, abgekiirzt SNL, integriert,
welche auch das Personal der Klein-
reederei iibernahm. Die vier Schiffe
wurden ab diesem Zeitpunkt neu vom
Bundesamt fiir Verkehr kontrolliert,
wie sdmtlichen Fahrzeuge von kon-
zessionierten Transportunternehmen.
Als 1951 die finanzielle Sanierung
der SNL abgeschlossen war, kaufte
die «Societa» die bereits 7 Jahre
zuvor iibernommenen Boote von den
Eigentiimern der ehemaligen Firma
«La Vedetta». Das MS San Martino
wechselte fiir CHF 16 130.— den Be-
sitzer. 1952 wurde die «San Martino»

um drei Meter verldngert und die Ka-
bine neu mit 16 Sitzplitzen erstellt.
Gleichzeitig wurde der urspriingliche
Motor, ein 2-Takt Benzinmotor der
Motorenfabrik Bremen, durch einen
4 Zylinder Universal Motor (Typ
LSCR mit 2450 ccm, Gewicht 298 kg,
Getriebe 1:2,25, elektrische Anlage 6
Volt) ersetzt. Das Schiff wurde fiinf
Jahre spiter an Herrn Gustav Wirth in
Eglisau am Rhein verkauft und ver-
liess den Luganersee am 27.Juli
1957. In Eglisau wurde es als Fihre
und Gesellschaftsboot eingesetzt und
befuhr den Rhein zwischen dem
Kraftwerk Rheinfelden, wo die Glatt
einmiindet und dem Rheinfall bei
Neuhausen. Anfangs der siebziger
Jahre dnderte der neue Besitzer René
Wirth, Nachfolger von Gustav Wirth,
den Namen des Schiffes. Aus der
«San Martino» wurde die «Rhena-
nia». Der Verwendungszweck blieb
derselbe, das Schiff wurde nun aber
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speziell als Oldtimer angepriesen.
Am 11.Oktober 1989 wechselte das
Boot erneut den Besitzer. Schiffsfiih-
rer und Nautiker Hans Neuhaus und
Frau Hedwig Schadegg, Inhaber des
Instituts fiir Hochseenavigation und
Herausgeber der Zeitschrift See-
meile, wurden nun die neuen Eigner.
Die «Rhenania» wechselte bald da-
rauf auf den Ziirichsee und erhielt
den Namen «Christoffel». Das Schiff
wurde fiir Gesellschaftsfahrten und
als Schulschiff eingesetzt. Nach zwei
Jahren wechselte das Schiff seinen
Standplatz. Vom rechten Ufer des Zii-
richsees, dem Gebiet Christoffel bei
Herrliberg / Feldmeilen, iibersiedelte
das Boot nach Widenswil, wo es
lange Zeit im alten Hafen der Braue-
rei Wiadenswil eine neue Bleibe fand.
Im Frithling 1998 erhielt das Schiff,
mit einem Volvo Penta Dieselmotor
Typ TAMD 22 mit 70 PS Leistung,
sein drittes Antriebsaggregat. Auch
der Brennstofftank wurde gewech-
selt. Im Jahre 2004 &nderte der
Standplatz erneut. Weil im Brauerei-
Areal in Widenswil eine Uberbauung
geplant war, verlegte das Schiff
zwangsldufig seinen Standplatz nach
Schmerikon am Obersee und erhielt
ein Sankt Galler Kennzeichen. Am
1.Januar 2006 wurde die «Christof-
fel» verkauft. Frau Hedi Schadegg,
Witwe des 2003 verstorbenen Hans

Neuhaus, verkaufte das Schiff an Ste-
fano Butti, auch ein Ziirich-Seemann
und Kapitin bei der lokalen Schiff-
fahrtsgesellschaft. Am 4. August 2006
wurde die alte Barkasse ausgewassert
und in die Scheune des neuen Eigners
nach Lufingen transportiert. Bis am
20. Juli 2009, dem Tag der erneuten
Wasserung, erhielt der Oldtimer dort
eine umfassende Renovation, wobei
diverse Schalenbleche ersetzt, eine
neue Antriebswelle eingepasst, und
das Schiff zum Privatboot umfunktio-
niert wurde. Das 100jdhrige Jubildum
mit Wiederinbetriebnahme und Taufe
fand am 6. August neben dem 75jih-
rigen Nostalgie-Motorschiff Etzel in
Ziirich statt.

Was wurde aus den anderen
«Vedetta»-Schiffen?

Die anderen vier Schiffe der ehemali-
gen Societa La Vedetta aus Lugano
erfuhren dhnliche Schicksale wie die
San Martino. MS Monte Bré wurde
bereits 1912 auf den Lac de Joux im
Jura verkauft und unter dem Namen
«Le Matin» betrieben. 1918 wech-
selte das Boot auf den Hallwilersee
und hiess bis 1960 «Seetal» und da-
nach «Hallwil». 1977 wurde das
Schiff ausser Betrieb genommen und
als Kinderspielplatz an Land abge-
stellt. 1980 kaufte ein Ziircher Gara-
gist das vom Rost zerfressene Fahr-

zeug und liess es als Dampfboot «Si-
rius» wieder auferstehen. Die «Si-
rius» dampft nach langen Jahren er-
folgreichen Einsatzes auf dem
Ziirichsee, heute unter einem neuen
Eigner auf dem Murtensee. Die «Ca-
prino» wurde 1966 ausser Betrieb ge-
nommen und 1973 bis auf die Schale
demontiert und an eine private Eig-
nergemeinschaft verkauft. Das wei-
tere Schicksal dieses Schiffes konnte
noch nicht genau recherchiert wer-
den, vermutlich befindet sich das
Boot in Norditalien. MS Castagnola
versah bis in die neunziger Jahre
Dienst auf dem Luganersee. Mitte
Juni 1998 wurde das Schiff auf einen
Tieflader verladen und nach Holland
zu seinem neuen Eigner transportiert,
welcher den Oldtimer nun in Amster-
dam und Umgebung fiir private Zwe-
cke nutzt. MS Vedetta schliesslich,
mit Baujahr 1908 das dlteste Schiff
dieser Baureihe, verkehrt nach wie
vor als Arbeitsboot und Werftbar-
kasse in den Diensten der Societa di
Navigazione del Lago di Lugano. Es
feierte 2008 sein rundes Jubildum
und wurde zu Ehren dieses Anlasses
fiir stiindige Rundfahrten eingesetzt.
Die Hitzler Werft baute viele Stahl-
boote dhnlicher Grosse fiir ganz
Europa. Auch in die Schweiz wurden
verschiedene Schiffe geliefert. Neben
den Vedetta-Schiffen wurde bei-
spielsweise die «Jolimont» fiir den
Bielersee, oder auf dem Vierwaldstit-
tersee die Boote «Mars», «Aero» und
«Astra» bei Hitzler gebaut. Auch das
erste grosse Dieselmotor-Schrauben-
schiff der Schweiz, die «Delphin»
des Vierwaldstittersees stammte aus
der Werft von Thedor Hitzler & Co.,
Hamburg.

Die Renovation in der Scheune

Neben der offiziellen Geschichte gibt
es auch noch eine etwas jiingere, eher
emotionellere, welche die werten
Leser dieser Zeitschrift mindestens
genau so interessieren diirfte. Sie be-
ginnt 2005, im letzten Betriebsjahr
des kleinen Fahrgastschiffes. Die
alte Barkasse «Christoffel» hatte
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ndmlich schon im letzten Betriebs-
jahr vielfach Wasser in der Bilge. Bei
Regen lief dieses zwischen Fenster-
scheiben und Aufbau ins Bootsin-
nere, bei Sonnenschein durch die
Stopfbiichse im Stevenrohr, vielleicht
sogar unter dem Beton im Achter-
schiff. Im Januar 2006 wurde bei
einer genaueren Untersuchung jeden-
falls eine kleine Leckage gefunden,
welche immerhin umgehend proviso-
risch abgedichtet werden konnte.
Schnell wurde jedoch klar, dass die
gesamte Schale mindestens genau
untersucht, eher warscheinlich kom-
plett saniert werden musste. Der hun-
dertjdhrige Stahl hatte insbesondere
am Heck und Bug starken Lochfrass.
Wie jeder Metallbauer weiss, neigen
kohlenstoffreiche Fisenlegierungen
wie im Schiffsbau verwendet, zu
punktueller Korrosion. Hundert Jahre
kommerzieller Einsatz hinterlassen
ihre Spuren! Der Plan war jedenfalls

schnell klar. Nachdem die Scheune
im angrenzenden Wohnhaus des Eig-
dem Haus des Eigners wird eine tem-
porire Schiffbauhalle. Die Kapitins-
uniform wurde also mit dem
«Ubergwiindli» getauscht, diese Me-
tamorphose veranlasst mich nun in
der Ich-Form weiter zu schreiben. Im
Frithling 2006 wurde die «Christof-
fel» bis auf die vorgeschriebene Aus-
riistung ausgerdumt und der Trans-
port nach Lufingen im Ziircher
Unterland organisiert. Am 4. August
2006 frithmorgens um 5 Uhr war es
dann soweit; einer abenteuerlichen
Fahrt im Morgengrauen von Schme-
rikon nach Ziirich folgte die Auswas-
serung bei der stidtischen Seepolizei
und der Strassentransport in die vor-
bereitete Werfthalle Lufingen. Die
heikelste Phase war sicherlich das
Einfahren des zehn Tonnen schweren
und 14 Meter langen Bootes mittels
Kran, Rollen, Balken und Holzkeilen

seitwirts in das Gebédude. Das Dach
konnte ja schlecht abgebaut werden,
zumindest hétte dies zu lingeren Dis-
kussionen in meinem Umfeld ge-
filhrt. Nachdem das Achterschiff,
welches noch etwas aus dem Haus
herausragte, mit einer sturmsicheren
Zeltkonstruktion iiberdacht wurde,
konnte es endlich losgehen. Samtli-
che Innenausbauten wurden entfernt,
der Brennstofftank ausgebaut, der
Betonballast im Vor- und Achter-
schiff herausgespitzt. Nun wurden
Locher gesucht. Der zum Werftarbei-
ter mutierte Reeder mittels Hammer,
Spitzeisen und seiner bestens bewihr-
ten «Schlagdrauf»-Methode, Kollege
und Schiffsingenieur Jonas Panacek
etwas zivilisierter, mittels Ultra-
schallgerdt. Wir fanden rund 20
schwache Stellen, teilweise sogar
unter einem Millimeter Dicke. Insge-
samt fiinf Quadratmeter Schalenble-
che mussten ersetzt werden. Nun

® Coelan und Epifanes Bootslacke
® VC-17 Antifouling, Pinsel, Roller
® Epoxydharze, West-System

® Polyesterharze, Gelcoats etc.
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wurde professionelle Hilfe notig.
Kollege Beat Kaufmann und seine
Jungs brachten lhre Hydraulikpres-
sen, Kompressoren, Schweissgeriite,
Plasmaschneider, Nadelhammer und
noch Diverses mehr, und schon bald
himmerte, kreischte, larmte und roch
es gewaltig. Ich hatte meine helle
Freude. Die Nachbarn und meine
Katzen auch! Aber was sein muss,
muss sein. Trotzdem war ich selber
auch froh, als die Jungs nach sechs
Wochen ihre Zelte abbrachen. Und
wie froh! Neues Metall fiinf Millime-
ter dick glidnzte an vielen Stellen. Ein
neues Stevenrohr mit neuer Schrau-
benwelle, ein neues Schott sowie ein
18 cm Bugstrahlrohr beschleunigten
meinen Puls. In Gedanken stand ich
bereits am Ruder und dirigierte die
Propellerumdrehungen. Aber es war
noch ein weiter Weg bis dahin. Mein
Part als Werftarbeiter begann wieder
von neuem. Das 200 Kilo schwere
Blech auf dem Achterdeck musste
noch weg um die Rumpf-Deck Ver-
bindung zu erneuern. Bleibarren und
Teer mussten als neuer Ballast einge-
fiillt werden. Scheuerleisten, Reling,
Ankerwinde und Kliise waren die fol-
genden Metallarbeiten. Fenster wur-
den eingepasst, Installationen einge-
baut, Technik, Mechanik und
Elektrik neu aufgebaut oder revidiert.
Die Holzarbeiten folgten: Bodden
wurden gelegt, Winde gestellt, der
Innenausbau begonnen. Im Vorschiff,
welches frither offen war, konstru-
ierte ich eine neue Kabine, das zu-
kiinftige Schlafzimmer. Der Motor,

welcher angehoben wurde um besse-
ren Zugang zur Schale zu bekom-
men, musste wieder ausgerichtet und
befestigt werden. Danach folgte der
Aufbau des Motorenraumes inklusive
Schallddimmung. Die Kiiche wurde
eingebaut, das Bett im Vorschiff {iber
dem Brennstofftank konstruiert. Und
dann immer wieder diese Malerarbei-
ten! Unterwasser, Uberwasser, Innen,
Aussen, putzen, schleifen, spachteln,
kleben, wieder schleifen, wieder
malen, trocknen lassen, malen etc.
etc. Was hier so schnell in einigen
Sitzen und Worten zusammengefasst
ist, dauerte insgesamt iiber zwei
Jahre. Wie jeder Held des Alltags,
hatte auch ich selbstverstindlich
noch andere Verpflichtungen. Mein
Lottogewinn hat sich jedenfalls zum
x-ten male auf spéter verschoben und
65 bin ich auch noch nicht. Aber mit
jeder Farbschicht ndherte sich lang-
sam aber stetig das grosse Ziel. Als
der Motor endlich probeweise nach
mittlerweile drei Jahren wieder die
ersten Arbeitstakte von sich gab, ju-
belte mein Herz. Ich konnte endlich
den Telefonhorer in die Hand neh-
men und die Stiftra anrufen. Am
20.Juli 2009 sollte endlich der er-
sehnte Tag sein. Der grosse Tag der
Wasserung! Bis dahin kam aber noch
der Endspurt. Vier Schichten Anti-
fouling mussten noch aufgetragen,
die Elektrik und Maschine gecheckt
werden. Es durfte nichts schief
gehen. Alles musste funktionieren.
Alles! Und: Die Werfthalle welche
nun drei Jahre lang mein erweitertes

Zuhause war, musste abgebrochen
werden. Spitestens jetzt jubelten
auch meine Nachbarn mit. An dieser
Stelle sei nochmals ganz herzlich
allen Personen in meinem Umfeld fiir
ihr Verstindnis gedankt! Endlich war
es soweit. Der rote Kran kam um die
Ecke gefahren und platzierte sich.
Der Tieflader folgte wenig spiter. In
zwei Stunden hatten wir die «San
Martino» aus dem Haus gezirkelt.
Wie die Messingbuchstaben im Son-
nenlicht funkeln, ja das ganze Schiff
vor frischer Farbe glidnzt. Eine Au-
genweide! Ich war schon lange nicht
mehr so nervos, und gleichzeitig so
stolz. Wenn alles gut geht, sollte ich
heute Abend der stolzeste Mensch
auf dem Ziirichsee sein, wenn es
nicht gut gehen sollte..., daran

konnte ich nicht denken. Nun es ging
gut. Einige kleinere Kinderkrankhei-
ten zwar, aber das ist schliesslich nor-
mal. Ich bin tatsdchlich der stolzeste
Mensch auf dem Ziirichsee, zumin-
dest jetzt noch. Allerdings nicht mehr

lange! Wenn alles gut geht, und ich
hoffe das wird es erneut, wenn ich
also meinen nichsten Plan in Angriff
nehme und das habe ich fest vor, in
zwel Jahren, dann werde ich mich auf
jeden Besuch eines Schleusenschif-
fer-Kollegen freuen, irgendwo zwi-
schen Paris, Koln, Amsterdam, Ham-
burg oder Berlin. Wenn ich dann
einen roten Wimpel mit dem blauen
Kanal, den zwei Schleusentoren und
dem Schweizerkreuz erblicke, werde
ich eine Flasche aus der Bilge holen
und heriiber rufen: «Hallo, Kapitin
Stefano mit der alten, kleinen Bar-
kasse San Martino 1ddt zum Apéro!»
Schwirbel Ahoi! <&
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