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Schiffshebewerk Henrichenburg

MS San Martino vor dem alten Schiffshebewerk

Im Jahre 1899 war das damals brandneue Schiffshebewerk
in Henrichenburg eine Weltsensation. Als Schltsselbauwerk
fur den Dortmund-Ems-Kanal hob es die damals ublichen
Ems-Normalkahne von 67 Metern Lange auf die 14 Meter
hoher gelegene Wasserhaltung des Dortmunder Hafens.
Heute ist der Schleusenpark Waltrop mit Museumshafen ein
Technisches Industriedenkmal unter der Obhut des Westfa-
lischen Landschaftsverbandes und alleweil einen Besuch
wert.
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Wasserstrassen in Deutschland um 19oo mit Dortmund-Ems-Kanal
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Der Dortmund-Ems-Kanal

Um eine wirtschaftliche und
leistungsstarke Transportverbin-
dung zwischen dem Ruhrgebiet
und den Seehéfen an der Kiiste ins
Leben zu rufen, wurde im 19. Jahr-
hundert von Dortmunder Industri-
ellen die Idee einer Kanalverbin-
dung aufgegriffen. Die
Eisenbahnverbindung zwischen
dem aufstrebenden Ruhrgebiet und
den preussischen Seehifen war be-
reits an ihre Kapazititsgrenze ges-
tossen. Umso wichtiger war eine
leistungsfiahige zweite Rohstoff-
Transportverbindung. Die Hiitten-
werke benotigten Erz aus Schwe-
den, England oder Ubersee und die
Seehifen Kohle aus dem Ruhrge-
biet. Die ersten Ideen fiir eine sol-
che Kanalverbindung gehen in die
Frithzeit des 19. Jahrhunderts zu-
riick. Bereits 1824 entstand mit
dem Hanekenkanal von Haneken-
féahr bis zum Fluss Hase in Meppen
ein 25 Kilometer langer Seitenkanal
der Ems. Nach lediglich siebenjdhri-
ger Bauzeit wurde der Dortmund-
Ems-Kanal als erster der grossen
deutschen Binnenschifffahrtskani-
le am 11. August 1899 durch Kaiser
Wilhelm II feierlich eréffnet. Uber
10 Kanalstufen verbindet der Kanal
Papenburg mit Dortmund und
iiberwindet eine Hohe zwischen
der Scheitelhaltung Herne/Miinster
und der unteren Ems von 56,5 Me-
ter. Der Kanal nutzt im unteren Be-
reich weite Teile der nattirlichen
Flussldufe von Hase und Ems, sowie
das alte Kanalbett des Ems-Hase
bzw. Hanekenkanals von 1824. Um
die letzten 14 Meter Hohenunter-
schied zwischen der Haltung Her-
ne/Miinster und dem Dortmunder
Hafen zu tiberbriicken, wurde als
Schlisselbauwerk das Schiffshebe-
werk in Waltrop-Oberwiese der Ka-
nalstufe Henrichenburg erbaut.

Warum ein Hebewerk anstelle
einer Schleuse?

Ein grosses Problem beim Kanal-
bau stellte sich mit der Wasserhal-
tung des Dortmunder Hafens bzw.
der Kanalstufe Henrichenburg: Es
fehlte ein nattirliches Gewasser um
den Wasserbedarf des Kanals zu de-



Auf dem Dortmund-Ems-Kanal unterwegs

cken. Fiir die Schleusung der Schif-
fe, sowie durch Versickerung oder
wihrend der Sommermonate durch
Verdunstung, geht einem Kanal
standig Wasser verloren; wie wir
Schleusenschiffer wissen. Wenn ein
natiirlicher Zufluss fehlt, muss das
benotigte Wasser kiinstlich bereit-
gestellt werden, was mit erhebli-
chem Aufwand verbunden ist. Da
bei einem Schiffshebewerk der Trog
mit dem Schiff und umgeben-
dem Wasser sich selber auf und
ab bewegen kann, ist der Was-
serverlust gegentiber einer her-
kommlichen Schleuse erheb-
lich kleiner; insbesondere bei
einer grossen Hoheniiberwin-
dung. Hinzu kam der Zeitgeist
der Jahrhundertwende als sich
Deutschland gerne an der tech-
nologischen Spitze der Welt-
wirtschaft gesehen hitte. Die
Erbauer des Dortmund-Ems-Ka-
nals waren also bestrebt eine
Technische Meisterleistung zu
erschaffen. Das alte Schiffshe-
bewerk Henrichenburg funkti-
oniert als «Schwimmer-Hebewerkp.
Fiinfin einem Brunnen versenkte
Schwimmkorper erzeugen Auftrieb
um das Gewicht des Troges auszu-
gleichen. Der Trog bleibt bekannt-
lich ob mit oder ohne Schiff immer
gleich schwer, da das Schiff auf-

grund des archimedischen Prinzips
genau so viel Wasser verdrangt wie
es selber wiegt. Trog und Auftrieb
der Schwimmer befinden sich also
immer im Gewichtsausgleich, wo-
durch geringe Anderungen der Pa-
rameter und eine relativ kleine An-
triebsleistung von 110 Kilowatt
gentigen um den 3100 Tonnen
schweren Trog anzuheben oder ab-
zusenken. Das alte Schiffshebewerk

Die Schachtschleuse von 1914

wurde 1914 durch eine Sparschleuse
(auch Schachtschleuse) mit zweimal
finf Sparbecken ergdnzt und in den
sechziger Jahren durch ein neues
Hebewerk, das nach dem gleichen
Prinzip arbeitet, abgeldst. 1989 wur-
de die alte Schachtschleuse durch

eine neue Sparschleuse ersetzt und
seit 2005 fliesst der Schiffsverkehr
nur noch durch diese neue Schleuse.
Alle vier Bauwerke und Zeitzeugen
innovativen deutschen Wasserbaus
sind Teil des Schleusenparks Wal-
trop und zusammen mit dem Muse-
umshafen im Oberwasser des alten
Hebewerkes Standort des Westfali-
schen Industriemuseums unter der
Obhut des Landschaftsverbandes
Nordrhein-Westfalen.

Funktionsweise des Hebe-
werks Henrichenburg

Das erste Schiffshebewerk
Deutschlands wurde von der
Firma Haniel & Lueg nach den
Plinen des Stettiner Schiffs-
bauingenieurs Rudolph Haack
in den Jahren 1890 bis 1899 er-
baut. Naturgemass sind an ei-
nem Vorhaben dieser Grossen-
ordnung aber eine Vielzahl
von Menschen, Ingenieuren
und Firmen beschiaftigt, das
war vor hundert Jahren nicht
anders als heute. Der Patentin-
haber des «Schwimmer-Hebewerkes
mit Schraubenspindel-Geradfiih-
rung» war ein gewisser Friedrich Je-
bens aus Ratzeburg, die Briicken-
bauanstalt Harkort errichtete die
Eisenbauten, Architekt der Stein-
bauten war ein Adolph Hinkeldeyn,
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Blick auf das Oberhaupt mit preussischem Adler

Baufiihrer ein Oberingenieur Ger-
dau. Das Hebewerk war in der Lage,
den damals iiblichen Dortmund-
Ems-Kahn mit 800 Tonnen Tragfa-
higkeit um 14 Meter anzuheben.
Der Trog mit einer Ldnge von 70
Metern, einer Breite von 8,80 Meter
und einer Tiefe von 2,50 Meter ruht
auf fiinf gleich grossen Schwim-
mern, die sich in 33 Meter tiefen
Brunnenschichten befinden. Das
Gewicht des Troges mit Wasserin-
halt (3100 Tonnen) sowie der Auf-
trieb der Schwimmer (insgesamt
3100 m’) befindet sich also im
Gleichgewicht. Die Hohe der oberen
Kanal-Haltung endet 3 cm oberhalb
des Troges, die Hohe der unteren
Haltung liegt um 3 ¢cm unterhalb
der unteren Position des Troges. Das
auslaufende Wasser verringerte
nun das Gewicht des Troges gegen-
iiber dem vorhandenen Auftrieb
der Schwimmer, wodurch der Hebe-
vorgang ermoglicht wurde. Beim
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Absenken erfolgte dieser Vorgang
umgekehrt, die 3 cm mehr Wasser,
die in den Trog gelangten, vergros-
serten das Gewicht gegentiber dem
Auftrieb. Eingeleitet wurde der
Senk- oder Hebevorgang durch ei-
nen Elektromotor der vier Schrau-
benspindeln mit einer Linge von je
24,60 Meter angetrieben hat. Diese
stellten auch die waagrechte Fiih-
rung des Troges sicher. Diese Fiih-
rungsspindeln mit einem Aussen-
durchmesser von 280 mm wurden
mit einer Langsbohrung versehen,
die im Winter mit Abdampf beheizt
und so vor dem Einfrieren bewahrt
werden konnte. Die Elektrizitit fir
den Antriebsmotor wurde mit einer
Dampfdynamogruppe hergestellt.
Im Maschinenhaus, in dem frither
auch die Pumpen fiir die Wasserbe-
reitstellung des Oberwassers im
tdglichen Betrieb standen, befindet
sich heute der Ausstellungsteil des
Museums. Das alte Schiffshebewerk

Henrichenburg wurde 1969 stillge-
legt und sollte abgebrochen wer-
den. Der Landschaftsverband
Westfalen-Lippe beschloss gliickli-
cherweise das technische Denkmal
als Industriemuseum zu erhalten.
Es ist das erste Mehrschwimmer
Hebewerk weltweit.

Schleusenpark Waltrop und Mu-
seumshafen

Neben dem alten Schiffshebe-
werk von 1899 befindet sich die
heute aufgefiillte, alte Sparschleuse
von 1914 (auch Schachtschleuse ge-
nannt, weil die Sparbecken mit
Schéchten verbunden sind). Um den
Wasserverbrauch niedrig zu halten,
wurde das Bauwerk mit insgesamt
10 Sparbecken, je finf an jeder Sei-
te, realisiert. Auch an diesem Bau-
werk aus der Kaiserzeit prangt der
preussische Adler tber der unteren
Einfahrt, die als kurzer Tunnel aus-
gefiihrtist. Im Jahre 1962 wurde
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[lektromotor mit Getriebe zum Brwaqpn der 4 Schraubenspindeln
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Erklarung zur Funktionsweise mit Beschreibung

ein neues Hebewerk erdffnet. Die
Trog-Masse von 90 Metern Liange
bei 12 Metern Breite ermoglichten
dem damals aufkommenden Euro-
paschiff die Durchfahrt. Auch das
neue Hebewerk arbeitet nach dem
Schwimmer-Prinzip, wobei hier le-
diglich zwei Auftriebskérper in 52
Meter Tiefe das Trog-Gewicht von
5000 Tonnen tragen. Das neue He-
bewerk wurde ab 1989 nur noch
sporadisch genutzt und 2005 wegen
technischer Probleme ausser Be-
trieb genommen. Ein Verein hat
sich zum Ziel gesetzt, das Bauwerk
in betriebstiichtigem Zustand zu er-
halten. Der heutige Schiffsverkehr
fiir den Dortmunder Hafen wird
iber die neue Sparschleuse mit ei-
ner Drempeltiefe von 4 Metern bei
einer Kammerldnge von 190 Metern
und 12 Meter Breite gefiihrt. Alle
Bauwerke zusammen bilden den
Schleusenpark Waltrop-Oberwiese
der Kanalstufe Henrichenburg, be-

nannt nach der fritheren Gemeinde
die heute der nordlichste Stadtteil
von Castrop-Rauxel bildet. Im Ober-
wasser des alten Schiffshebewerks
befindet sich zudem ein sehr inter-
essantes Museum inklusive alter
Hellinganlage und historischem
Drehkran, sowie ein Museumsha-
fen mit einer Sammlung von histo-
rischen Binnenschiffen, darunter
das europaweit einzige noch erhal-
tene Dampftankschiff sowie die
fahrfahigen Museumsdampfer «For-
tuna», «Cerberus» und «Nixe». Der
untere Vorhafen des Hebewerkes
wird als Marina genutzt. Dort liegt
auch das alte Motorgtiterschiff
«Franz-Christian» mit einer Ausstel-
lung tber den Bordalltag aus ver-
gangenen Zeiten. Das Museum ist
sehr interessant und lehrreich ge-
staltet. Im Unterwasser direkt vor
dem alten Hebewerk haben zwei
Motorboot-Clubs ihren Sitz. Diverse
Gésteplétze sind vorhanden, die ge-

Schnittplan durch das Hebewerk

pflegten sanitiren Anlagen diirfen
mitbenutzt werden. Ein Zwischen-
stopp von einem oder zwei Tagen
beim alten Schiffshebewerk einzu-
legen ist also beinahe ein Muss fir
jede technikinteressierte Crew, bie-
tet sich jedenfalls perfekt an. Wieso
halten wir auf unserer nachsten
Reise auf dem Dortmund-Ems-Ka-
nal deshalb nicht eine kurze Ver-
schnaufpause ein? Vor noch gar
nicht allzu langer Zeit warteten
hier tiglich die Berufsschiffe auf
ihre Weiterfahrt nach Dortmund;
hier vor dem alten Schiffshebewerk
Henrichenburg.

Stefano Butti
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